


Modos e meios de transpotrte

Principais modos de transporte

Diferentes meios de transporte

[Trﬂ'ﬂgu de Irbemadnﬁaa] Utilizacio [Tréitgu de pﬂﬂﬂﬂgﬂiﬂm]

Depende da distincia a percorrer e
da natureza da deslocacio, tendo
em conta o custo do transporte e a
duragio da viagem.




Rede de transportes

Deslocamentos de pessoas e mercadorias.

* Maritimo: (hidroviario; aquaviario), pelos
0Ceanos e mares;

* Fluvial: (hidroviario; aquaviario), pelos rios e
agos;

* Ferroviario: por trens;
* Rodoviario: por caminhodes, onibus;

* Aeroviario: por avioes;
* Dutoviario: pelos dutos, canos (petroleo, gas).



Matriz de Transporte no Mundo
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Medas: 1) Extensio territorial total descontados das dreas cobertas por Agua
2) Nao considera transporte dutoviano e adreo,

Fonte: CIA Word Factbook (2010) para extensdo territonial; Bureayw of Transporfation Statisfics (2010), Infemational Transport Forum
(2010} & ILOS (2010) para matnz de iransportas,



Vias utilizadas em 2010 para transporte de cargas
produzidas no Brasil

Ferrovias - 19,5%,

Hidrovias e Cabotagem . 11,4%
Dutos Ia,m
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Matrizes de Transportes
Comparativo Internacional
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Matriz de Transportes no mundo

A escolha da matriz transporte é fundamental para:

* Baratear os custos operacionais;
* Ampliar a competitividade;
* Maior integracao econdmica;
* Diminuir problemas ambientais.



Matriz de Transportes no Brasil
LB 459 %

W Aeren

W Aquaviario
O [ utoviano
W Ferroviario
O Hodaoviario
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0,33 %

O Brasil possui uma matriz de transporte
inadequada e ineficiente.



Relacao dos modos de transporte com distancia-custo
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HISTORIA

*  Primeira ferrovia:

» Barao de Maua na década de 1854, com distancia de 16,1 km;




Companbhia Inauguracao do 12 trecho 12 ferrovia
Estrada de Ferrq Recife a0 530 8 de fevereiro de 1858 Pernambuco
Francisco
Estrada de Ferr(? Bahia ao Sao 28 de junho de 1860 Bahia
Francisco
Sao Paulo Railway 16 de fevereiro de 1867 Sao Paulo
Companhia Baiana de Navegacao 25 de marco de 1868 Alagoas
Estrada de Ferro de Baturité 14 de setembro de 1873 Ceard

The Porto Alegre & New Hamburg
Brazilian Railway Company

15 de abril de 1874

Rio Grande do Sul

Estrada de Ferro Leopoldina

8 de outubro de 1874

Minas Gerais

Estrada de Ferro Carangola

13 de junho de 1879

Espirito Santo




Historia

o Evolugao da rede ferroviaria 1854 -1922 brasileira:

1854 16,1
1873 1011,7
1884 6116,0
1888 9.200
1889 9.538
1922 29.000
1940 34.207
1953 37.200




Declinio da ferrovia brasileira

O Na década de 1950, com chegada do modal rodovidrio, as deficiéncias da
rede ferroviaria foram cada vez mais maiores, sendo que muitas
companhias foram estatizadas para evitar uma série de faléncias.

O A Era Estatal

O Os Estados brasileiros unificou administrativamente em 1957 as ferrovias
criando a Rede Ferrovidria Federal (RFFSA), unificando 42 ferrovias, criando
um sistema regional composto por 22 estradas de ferro.

O S3o Paulo ficaram de fora da RFFSA, formando em 1971 a estatal Fepasa.



Declinio da ferrovia brasileira

Crises do petroleo e econbmica da década de 1980;

Investimentos em ferrovias foram sendo diminuidos, causando o
sucateamento parcial de algumas ferrovias;

As dividas da RFFSA e Fepasa ndo paravam de crescer e o governo decidiu
pela concessao do transporte ferroviario de cargas a iniciativa privada;

Em 1992 a RFFSA entrou em liquidacao.
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Transporte Rodoviario

“O transporte rodoviario € aquele feito através
de ruas, estradas e rodovias, sejam elas
pavimentadas ou nao, com a intencao de
transpor de um ponto ao outro, produtos,
animais ou pessoas.”

(LIMA,)

“Transporte Rodoviario € aquele que se realiza
em estradas de rodagem, com utilizacao de
veiculos como caminhdes e carretas. O
transporte rodoviario pode ser em territorio
nacional ou internacional, inclusive utilizando
estradas de varios paises na mesma viagem.”

(ARAUJO,)

Fonte: Imagens Google



Caracteristicas

> Sobre o modal rodoviario

O transporte rodoviario € utilizado para o transporte de
mercadorias e pessoas por veiculos automotores
(6nibus, caminhoes, veiculos de passeio, etc.).

Como possui, na maioria dos casos, preco de frete
superior ao hidroviario e ao ferroviario, € adequado
para mercadorias de alto valor ou pereciveis, produtos
acabados ou semi-acabados.



Comparativo de cargas

SECRETARIA DOS TRANSPORTES Xx\\
R HIDROVIA TIETE-PARANA o st

......................

PARAMETROS DE COMPARAGCAO ENTRE MODAIS DE TRANSPORTE

1 CONSUMO DE ESPACO: Unidades Equivalentes de Capacidade de Carga

MODAIS HIDRO FERRO RODO
1 Comboio 2,2 Comboios Hopper 172 Carretas de 35t
Duplo Tieté (86 vagdes de 70 1) Bi-trem Graneleiras

(4 chatas e empurrador)

Capacidade

e N Y L
EEEEEES
6.000 EEEEEFE"
Comprimento 150 m 1.7 km 3:0 km
Total (26 km em moviment
AN :
7] )
Fonte: DH, TCL FUMDACAD INSTITUTD

DE ADMINISTRAGAD

Fonte: Imagens Google.



Caracteristicas

Possui a maior representatividade entre os modais existentes;
Adequado para curtas e médias distancias;

Baixo custo inicial de implantacao;

Alto custo de manutencao;

Muito poluente com forte impacto ambiental;

Maior flexibilidade com grande extensao da malha;
Transporte com velocidade moderada;

Os custos se tornam altos para grandes distancias;

Baixa capacidade de carga com limitacao de volume e peso;

Integra todos os estados brasileiros.



Vantagens

Agilidade e rapidez na entrega da mercadoria em curtos espacos a
percorrer;

A unidade de carga chega até a mercadoria, enquanto nos outros modais a
mercadoria deve ir ao encontro da unidade de carga;

Vendas que possibilitam a entrega na porta do comprador;
Exigéncia de embalagens a um custo bem menor;

A mercadoria pode ser entregue diretamente ao cliente sem que este
tenha que ir busca-la;

Uma movimentacao menor da mercadoria, reduzindo assim, os riscos de
avarias;



Desvantagens

Seu custo de fretamento é mais expressivo que os demais
concorrentes;

Sua capacidade de tracao de carga é bastante reduzida;

Os veiculos utilizados para tracao possuem um elevado grau de
poluicao ao meio ambiente;

A malha rodoviaria deve estar constantemente em manutenc¢ao ou
em construcao, gerando custos ao erario ou ao contribuinte, visto
que, existem estradas privatizadas que cobram pedagio;



Porque o modal Rodoviario é o
mais utilizado?

» Flexibilidade (Modais e Destinos);
» Disponibilidade em todo o territério;

» Falta de investimentos em outros modais;



Tipos de Transportes Rodoviario

Pessoas




Tipos de Transportes Rodoviario

Servico
publico
essencial.

P e S S O a S desloc; mento

anual superior
a RS2,5
bilhdes.



Tipos de Transportes Rodoviario




Tipos de cargas
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| “SEM CAMINHAD, 0 BR
' realidade do sistema de transportes brasileiro, que privilegia

| 0 modelo rodoviario. Na foto, trafego de caminhdes na rodovia
' BR-169, no municipio de Itiquira, MT, em 2001.

i Lo

ASIL PARA.” Esse slogan representa a

Delfim Martine/Pils>




SEM CAMINHAO O
[ BRASIL PARA!



Crise do sistema de transporte rodoviario
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s
A opgdo pelo transporte rodovidrio no Brasil:
Decisdo politica e ndo técnica (Juscelino

Kubitschek);
Sucateamento do modal ferroviario.



Transporte rodovidrio

Vantagens:

* rapidez, flexibilidade e
facilidade de locomocdo nas
dreas urbanas;

/

* E o fransporte mais
econdmico para pequenas
distancias.
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- Exige maiores gastos de
conservagdo das estradas

- Sua capacidade de tragdo de
carga é bastante reduzida

Pedagio caro;

Congestionamento em pedégio na rodovia Presidente Dutra.

- Maior custo de frete



SE O SR. CONSEGUIR

ANDAR A MAIS DE 40,
O CARRD E SEU!

140 KM/H.
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Brasil
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I 18,1%
I 8, 8%

Sudeste
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_ 5,4%
22. 7%
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30%
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O Programa de Concessoes no Brasil

No Brasil

|

Programa de Concessao de Rodovias, nesta etapa, € opcao para
corrigir problemas de anos sem investimento adequado em
transportes

Em outros paises

|

Objetiva ampliar capacidade das rodovias, melhorar
indices de congestionamento e
diminuir emissao de poluentes






Malha Rodoviaria Brasileira

SITUACAOATUAL

Malha Rodoviaria_ _

«72 mil km de rodovias federais,
com 58 mil km pavimentados.




Rodovias Federais

DESENHO 1 - RODOVIAS RADIAIS DESENHO 2 - RODOVIAS LONGITUDINAIS

Fonte: Imagens Google. Fonte: Imagens Google.

Nomenclatura: BR-0XX

Sao as rodovias que partem da Capital
Federal em direcdao aos extremos do pais.

Nomenclatura: BR-1XX

S3do as rodovias que cortam o pais na
direcao Norte-Sul




Rodovias Federais

DESENHO 3 - RODOVIAS TRANSVERSAIS DESENHO 4 - RODOVIAS DIAGONAIS

Fonte: Imagens Google. Fonte: Imagens Google.

Nomenclatura: BR-3XX

Nomenclatura: BR-2XX Estas rodovias podem apresentar dois
S3do as rodovias que cortam o pais na modos de orientac3o:

direcao Leste-Oeste. Noroeste-Sudeste ou Nordeste-Sudoeste.
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Transporte ferroviario

* Melhor meio de transporte para paises de grande
extensao , como o Brasil (comparando com as rodovias);

* Vantagens: maior capacidade, menor energia,
manutencao barata, utiliza outras fontes (eletricidade);

m Densidade de Ferrovia Km /1000 Km?

Brasil EUA



Transporte ferroviario

. MALHA FERROVIARIA
BRASIL, INDIA, ALEMANHA E ARGENTINA
EXTENSAO DA REDE (MIL KM)

63,2

48,2

B Brasil
W india
Sl B Alemanha

29,0

Brasil india  Alemanha Argentina

- Argentina




Transporte ferroviario no Brasil

Principal meio de transporte até o século XX, tendo
como objetivo escoar o café (interior-portos);

Vantagens: maior capacidade, menor energia,
manutenc¢ao barata, utiliza outras fontes (eletricidade);

Em 1950 eram 38 mil Km, estando no Plano de Metas
de J. Kubitschek, que deveriam ser modernizados (troca
de bitola, dormentes...);

Muitas ferrovias em péssimo estado foram desativadas
sem a construcao de novas;

As ferrovias construidas apos esse periodo sao
controladas pelas mineradoras;



Transporte ferroviario no Brasil

Privatizacao:

 Até a década de 1990 haviam trés grandes empresas
estatais : FEPASA (transporte dentro de SP), Companhia
Vale do Rio Doce (transporte de minérios) e RFFSA
(cuida do restante das ferrovias);

* Em 1996 comeca a privatizacao, no modelo de
arrendamento/concessao (por 30anos);

 Com isso houve uma pequena melhoria e
modernizacao, aumentando o volume transportado,
mas nao promovendo a ampliacao da malha ferroviaria.






FERROVIA CRESCE MAIS
QUE RODOVIA, NO BRASIL

Matriz de transporte
de cargas

Ferrovidario v . Aquavidrio
- 13% - 2005

i} i
30% - 2011 ® 29% - 2025

36% - 2025

Dutoviario
3,6% - 2005
5% -2011
2% -2025

| = i oA Aéreo
RN PTITENL (g 0,4% - 2005
B R " "ﬂ - 2011
Rodoviario : | - 2025
28% - 2005 :

" 92% - 2011 - S EONTE: MINISTERIO DOS TRANSPORTES
30% - 2025 ! '

Infégrdfico: Fernanda Campos




Logistica de Transporte e Distribuicio

3.1.4— TRANSPORTE FERROVIARIO

Ao contrario dos Estados Unidos e da Europa, o Brasil nao

Incentivou o transporte ferroviario, apesar das vantagens
desse modal.

Caracteristicas e vantagens do transporte ferroviario:

» grande capacidade no transporte de cargas e passageiros;

» & mais econdmico gque o rodoviario;

= possul diversas opcdes energéeticas (vapor, diesel, eletricidade);
» material rodante € de longa duracao;

» 0s trens modernos podem atingir grandes velocidades;

» estimula o desenvolvimento das industrias de base.

» Baixo indice de furto, roubo e acidentes em relacdo ao modal
rodoviario.



Novos Projetos Ferrovarios de Carga

Conexéo Transnordestina/Norte-5ul - 540 km

e e : Conexdo Parana - Mato Grosso do Sul
Ferrovia de Integracao do Pantanal - 750 km et P e (Cascavel - Maracaju) - 500 km

Farryig Eraslerbe

Famavia Flanasada

Trechag PR Proposto - Canges
Trecho B Prooosto - Passageinos
Bécta hMética

Hiwla Larga




NOVAS FERROVIAS As concessoes

Modelo adotado para as concessodes preve que gover-
no deixe de ganhar de R$ 27 bilhdes a R$ 36 bilhdes

rna_lha - trechos
existente concedidos o Boa Vista
Wilado Cande
Sontarty (Blem) N
= o 280 Lufs
10 mil km wMarai fortatezs
5 P ailandia
de ferrovia serao
FDHCEd]dDS d ] e _ Recife
iniciativa privada
ﬁ.

Salvador

R$ 91 bilhdes

sera o custo do

Campo Horlzonte
projeto. 100% com Grande , Etrela D'Oeste Vitéria
recursos prfvadﬂs Maracaju iode Janeiro
f S0 Paulo

. » Malra
R$ 27 bia R$ 36 bi
e quanto o governo deixara de
ganhar para por o projeto em Porto de

Rio Grande

pratica



Transporte ferroviario no Brasil

* Projeto ligara Campinas, Sao Paulo e Rio;

* Governo arcara com impostos e desapropriagoes e a

iniciativa privada com o
investimento;

* Ainda nao ha data
para a implantacao.

o
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A f-‘a«  ——— I.
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PROJETOS PRELIMINARES

W Apresentada em maio
I () trem transportaria 3 mil pessoas por
hora e em tormo de 17 milbes por ano

B & viagem entre o Rio e 540 Paulo durana

Th20min, dez minutos 2 menos que uma
ViZgem de avidoentre as ouas Cldades,
inCluindo ocheck-in

W (303 trem tena & vaghese akangariaa
velocidade mdxima de 340 km/h

B Adotaria parte do sistema férreo ja
aiistenta

B Avaliado em USE 11 bilhbes

I Apresentada ontem

B Prevé duas linhas: uma para o trem-bala,

diretn, @ putra [ara um trem parador, que
atenderia cidades como So st dos
{Campos, Aparecida e Volta Redonda

B () trem-bala atingiria 350 km/h,e o0
percurso seria feito em 1h3smin

W J3 0 trem parador fania o perourso em
Zhl0min

W s tarifas poderiam variar entre R 80
RE 140

B Orcado em cerca de US§ 15 bilhdes

B Grupos europeus também estio
desenvo lvendo projetos prdprios para o
trafado
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Novo Dominio da Ferrovia

* Privatizacao

e Aslinhas da RFFSA juntamente com a Fepasa foram divididas por varias
empresas:

» América Latina Logistica;

» Novoeste;

» Companhia Ferroviaria do Nordeste;
» Ferrovia Centro Atlantica;

» Ferrovia Teresa Cristina;

» MRS Logistica.



Novo Dominio da Ferrovia

* Em 2007, a Rede RFSSA é extinta oficialmente;

* Atualmente o transporte de cargas entra uma boa fase, recuperando-se
parcialmente das perdas durante o fim da era estatal.



Transporte Ferroviario

NO BRASIL

* A rede ferroviaria brasileira possui 29.706 quilbmetros de extensao (1121
eletrificados), espalhados por 22 (e o Distrito Federal) dos 26 estados
brasileiros, sendo um dos ultimos no ranking mundial, e o ultimo
comparados com:

» Russia;
» Canada;
> EUA;

» Australia;
» México;
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Caracteristicas do Transporte
Ferroviario de Cargas

* Responsavel por 24% do transporte de cargas;

e Sao cargas tipicas do modal ferroviario:

» Produtos Siderurgicos;
» Graos;

» Minério de Ferro;

» Cimento e Cal;

» Adubos e Fertilizantes;
» Derivados de Petréleo;

» Calcario; . e 4 g
~ . . v N &
» Carvao Mineral e Clinquer; 4‘; .. ;u‘ ¥
. o’ 4 ’,. I i L . A8, N 4
» Contéineres. 2 BB % D b



Transporte Ferroviario de Cargas

Fapel e celulose

Insumos construcao civil e
cimento

Derivados de petroleo e alcool

Agronegocio

HFrodutos siderurgicos

Minério/ Carvao Mneral

7%
5%

8%
6%

9%

1% 0 2004

1%, m 1997
i H‘“.f'rn
25%
2%

80%

| BB




Custo de Transporte

Tabela 1 — Matriz de transporte de cargas no Brasil em 2004

Modal % TKU Custo
(Bilhdes R$)
Rodoviario  59,3% 109,2
Ferroviario 23,8% 15
Aquaviario 12,2% 12,5
Dutoviario 4.5% 2,1
Aéreo 0,1% 2

Total 100,0% 133,3

Fonte: Lima (2006)



Por que o Brasil adotou a utilizacao
das Rodovias ao invés de ferrovias?

Entre 1870 e 1920, o Brasil viveu a “Era das ferrovias”, o crescimento
médio das ferrovias era de 6.000 km por década, Até a década de 1950.

Juscelino Kubitschek preferiu investir nas rodovias ao invés das
ferrovias, devido ao interesse politico que existia na época em trazer a
industria automobilistica para o Pais.

Crescimento desorganizado:

» Malhas diferentes de uma regido para outra, dificultando a ligacao;

» Pequenas ferrovias dispersas e isoladas foram construidas por todo o
territorio nacional, em pouco tempo entrava em faléncia;



Investimento na AreaPAc

PROGRAMA DE
ACELERACAO DO
CRESCIMENTO

Nos ultimos anos, o governo federal fez a criacao do Programa de
Aceleracao do Crescimento (PAC).

Sera priorizada o transporte ferroviario, com RS 43,9 bilhdes até
2014 e RS 2,1 bi apos.

Com essas melhorias, puderam gerar:

» Aumento do transporte de cargas e passageiros em 60%;
» Empregos de cerca de 36.000 funcionarios diretos e indiretos;
» Aumento de 94% da produtividade dos vagées(milhoes TKU / vagao).



Participacdo dos modais de transporte

Situacao do Brasil em relacao aos outros paises
tratando-se do transporte ferroviario

Comparativo internacional das matrizes de transporte — 2005

100

Russia Canada Estados Unidos Brasil Australia México

B Hidrovia

B Rodovia

B Ferrovia

Fonte: Eixos do Desenvolvimento Brasileiro — Transporte Ferrovidrio de Cargas — IPEA (2010)



Situacao do Brasil tratando-se do transporte ferroviario

Setor ferroviario brasileiro - principais gargalos e demandas - 2008
(Em R$ bilhdes)

75
49,49
50
25 21,28
6,14
0,97
0 ===
Construgao Recuperagao Ampliacao Eliminagao

de gargalos

Fonte: Eixos do Desenvolvimento Brasileiro — Transporte Ferrovidrio de Cargas — IPEA (2010)
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Situacao do Brasil tratando-se do transporte ferroviario

Participacao no PIB dos investimentos em transportes e ferrovias — 1999-2008
{Em % do PIB)

RS 33,3 bi

R$ 132 hi RS 15,1bi

R$ 5,1Dbi
RS$ 1,7 bi R$ 2.6 bi

RS 1.8 bi

_R$ 2,5 bi . _ R$ 4,4 bi
RS 0.2 b RS 0.3biRS 04 bi RS 0,4 biRS 0,8bi RS 1.6 bi RS 1,9 bi RS 2,4 bi

2002 2003
—+=Transportes

1999 2000 2001

2004 2005
-8 Farrovias

2006

2007

Fonte: Eixos do Desenvolvimento Brasileiro — Transporte Ferrovidrio de Cargas — IPEA (2010)

2008
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Situacao do Brasil tratando-se do transporte ferroviario

Evolucao do investimento ferroviario publico e privado — 1999-2008
(Em R$ bilhdes)

1995 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

= |nvestimento publico Investimento privado — Total

Fonte: Eixos do Desenvolvimento Brasileiro — Transporte Ferrovidrio de Cargas — IPEA (2010)



Situacao do Brasil se tratando do transporte ferroviario

Participacao do setor ferroviario nos investimentos em transporte — 1999-2008
(Em %)

30,0

20,0

10,0

ﬂrD T T Li T Li T T Li T
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

= |nvestimento publico — |nvestimento privado — Total

. Fonte: Eixos do Desenvolvimento Brasileiro — Transporte Ferrovidrio de Cargas — IPEA (2010)



Situacao do Brasil tratando-se do transporte ferroviario

Custos de investimento em via, por modal
(Em R$ milhdo/km)

5,000
4,000 1 1
3,000 -
2,000 -
‘K an
- Ferrovia | Rodovia - | Rodovia - | Rodovia -
pavimentagdo implantacao duplicacdo

Fonte: Eixos do Desenvolvimento Brasileiro — Transporte Ferrovidrio de Cargas — IPEA (2010)



Projetos

* Ferrovias em construcao ou projeto

Volta dos trilhos — Revitalizacao;

Trem de Alta velocidade (TAV) — Em projeto;

Ferrovia Norte-Sul (EF-151, EF-267) — Em construgao;
Ferrovia Centro-Oeste (EF-354) — Em projeto;
Ferrovia Leste-Oeste (EF-334) - Em construcgao;

YV VYV V VYV V

Nova Transnordestina - Concessao da Transnordestina Logistica S.A, Em
construcao;

Y

Uruacu - Vilhena (EF-246) - Em projeto;
Heval d’Oeste — Itajai (EF-280) - Em projeto;
Litoranea Sul (EF-451) - Em projeto.

Y VYV



Projeto Volta dos trilhos
(Revitalizacao)
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Projeto Volta dos trilhos
(Revitalizacao)

e Construir pequenos trechos de linha férrea, que liguem a linha
principal a locais de producao;

* Revitalizacdo (modernizacdao e reconstrucao) da malha ferroviaria
ja existente.




Trem de Alta Velocidade (TAV)

o Linhas e sistemas projetados, construidos e implantados para operacao

de trens capazes de desenvolver velocidades iguais ou superiores a 300
km/h.




Trem de Alta Velocidade
(TAV)

Ligara as cidades do Rio de Janeiro e de S3o Paulo, com um trecho
adicional até Campinas (SP).

Terd um percurso total de 511 km.

A previsao é de que o trem percorra o trajeto entre Rio e S3o Paulo em
cerca de 1h30.

Custara RS 33 bilhdes, mas podera chegar a RS 50 bilh&es.

Conclusao do projeto prevista para 2014.
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Vantagens do Trem de Alta Velocidade
(TAV)

> Reducao de gargalos dos sistemas aéreos, rodoviario (automodveis e
Onibus);

> Contribuicao para reducao dos niveis de congestionamento, do numero
de acidentes em rodovias e areas urbanas;

> Area de inducdo de desenvolvimento regional, com intensa geracdo de
empregos diretos e indiretos;

> Reducao da emissao de gases poluentes;

> Reducao dos tempos de viagem.



Trem de Alta Velocidade (TAV)

o O projeto de implantacao do TAV Brasil, coloca o pais em linha com as
principais nacdes do mundo no que se refere a um sistema de transporte
de passageiros:

> Moderno;
> Seguro;

> Eficiente.




Transporte aquaviario

* Longo curso * ldeal para longas

. distancias
— Petroleiros
e Baixo consumo de

— Graneleiros ,
energia

* Navegacao interior
* Menor custo de

— Hidrovias manutencio

* Cabotagem * Necessidade de

modernizacao dos
portos



- Hidrovias

Diferentes condicdes naturais para a
navegacao. rios de planicie e de planalto.
Impactos ambientais: construcao de portos,
barragens e de eclusas, dragagem dos leitos.

Vantagem: baixos custos de transporte.
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Reconstituicdo a partir da descricao dos tracados:
1973.

Brasil. Conselho Nacional de Transportes. Planos de Viacao. Evolucao historica (1808-1973). Rio de Janeiro,



b)

Principais hidrovias:

PR- Tieté: SP/Pampa argentino/porto de
Buenos Aires —agropecuarios,
combustiveis, minérios e manufaturados.

Madeira: Porto Velho/rio Amazonas: soja
dos cerrados; distancia menor até os
mercados europeu, norte-americano e
asiatico.



Portos

Conexao entre o territorio nacional eo
exterior; concentrados no SE e S.

Movimentos de carga de exportacao:

Tubarao (ES), Itaqui (MA) e ltaguai (RJ) em
minérios e produtos siderurgicos.

Santos (SP): bens manufaturados, produtos
petroquimicos e quimicos.

Paranagua (PR): produtos agricolas.



- Movimentos de carga de importacao:
a) Sao Sebastiao (SP): terminal petrolifero.
b) Santos (SP): bens manufaturados.

c) Aratu (BA): petrdleo e bens manufaturados.
d) Manaus (AM): maior porto fluvial do pais.

- Problemas: baixa produtividade/necessidade
de modernizacao aumento dos custos.



Corredores de exportacao
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Vantagens

» Grande Capacidade de Carga
» Baixo Custo de Transporte

» Descongestionamento das Vias Terres

» Adequado para medias e longas distan

» Transporta diversos tipos de cargas




Hidrovias

* BRASILEIRAS * NO MUNDO

* Tieté — Parana e Mississipi

* Madeira — e Sao Lourenco
Tapajos . Volga

* Sao Francisco e Reno

* Amazonas e TAMisa

* Araguaia - * Volga

Tocantins



Transporte maritimo e hidroviario no
Brasil

Transporte maritimo e de cabotagem:

* Nossos portos apresentam problemas: pouca
profundidade, baixa utilizacao de contéineres,
burocracia, limitacao de estocagem;

e Portos mais movimentados: Santos (SP), Itajai (SC), Rio
Grande (RS), Paranagua(PR) e Rio de Janeiro;

* Privatizacao ocorreu no modelo de arrendamento, entao
a estrutura pertence ao Estado. Equipamentos foram
modernizados mas as estruturas nao.



Transporte de Cabotagem




Hidrovias
navegdveis

Legenda

— Trechos navegaveis

Trechos de pouca
navegabilidade

& CObstaculos & navegagio













Principais
portos
brasileiros




Muita carga, poucos operadores

0s principais portos do mundo e quem esta neles - Movimentacdo de contéineres (em milhdes de TEUs)*
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Santos

420

Operadores de contéineres
Xantgi - Shanghai International Port Group

Cingapura = PSA (Port of Sicgapore
Authority)

Hong Kong = Asia Container Terminals,
Cosco-HIT, Dubai Ports World, Modem
Terrmaaks & Db Ports

Duibii = Disbai Ports Workd

Roterdd - Workd European Contamer
Terminals, APM (em breve também Duba
Ports)

Hamburgo - HHLA, Eurogate

Los Angeles - Nowe empresas diferentes
(APM e Evergreen entre elas)

Mova York/Nova Jersey - Ports America,
Maer, APM, Mew York: ¢ Container
Termimak

Vakeneia - MSC, TCY, Noatrum

Santos - Santos Brsil, Libia, Tecondi,
Reddruiar {em breve Embraport ¢ BTR)




Principais Deficiéncias na Infraestrutura no Brasil
* Portos

v" Inadequacéo fisica das instalagbes;
v’ Falta de dragagem;

v" Questbes ambientais;

v Acesso aos portos precarios (rodoviarios
e Ferroviario) precarios — Santos, Rio,
Sepetiba;

v'Falta de treinamento mao de obra:
v'Custos elevados:
v’ Terminais inadequados;

v Equipamento com baixa capacidade,
tanto na recepcao quanto na expedicao;

v’ Falta de estacionamento para caminhdes
— Santos e Paranagua.










TIPOS DE TRANSPORTES

AEREO = HELICOPTEROS E AVIOES

Todas as cargas, embora com limitacoes em
relacao ao maritimo.

Vantagem: rapidez -
- entregas urgentes, M
- mercadorias especiais,

- produtos com alto valor agregado

desvantagem:
- Valor:
- Capacidade de carga.







109,2 milhoes

Numero de passageiros de aviao
em 2013 foi o maior da historia do pais

PLANALTO.GOV.BR










Transporte aéreoem 2014
(milhoes de passageiros)
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Problemas dos aeroportos
brasileiros:

-Os custos de alimentacado e
estacionamento;

- a qualidade do acesso a
internet e das instalagoes;

- Falta de espago para
acomodagdo de passageiros:;
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Tunel extensivel
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GASODUTOS DE TRANSPORTE
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